
PLAN DE TRABAJO 2017-2018

Lic. Francisco Vega de Lamadrid , Gobernador de Baja California
Coordinador



INDICE

1. Ejes temáticos de agenda de infraestructura

2. Organización Regional

3. Síntesis de Agenda Única con 181 proyectos estratégicos

4. Alternativas o esquemas financieros y legales

5. La comunicación de experiencias  (pagina CONAGO)

6. Donde estamos en materia de infraestructura

7. Agenda única estratégica



1. EJES TEMÁTICOS DE AGENDA DE 
INFRAESTRUCTURA

1. Agua y saneamiento
2. Carreteras y vialidades urbanas
3. Cruces fronterizos
4. Energía
5. Edificaciones para educación, salud y seguridad pública
6. Transporte multimodal (aeropuertos, puertos y FFCC)
7. Telecomunicaciones
8. Infraestructura para vivienda
9. Legislación  y planeación urbana
10.Modelos de financiamiento



2. ORGANIZACIÓN REGIONAL

Se propone continuar con una estructura de trabajo regionalizada y el 
establecimiento de la agenda única estratégica por región:

COORDINADOR:
DURANGO

SUR-SURESTE

ωCampeche
ωChiapas
ωGuerrero
ωOaxaca
ωQuintana Roo
ωTabasco
ωVeracruz
ωYucatán

CENTRO-
OCCIDENTE

ωAguascalientes
ωColima
ωGuanajuato
ωJalisco
ωMichoacán
ωNayarit
ωSan Luis Potosí
ωZacatecas

CENTRO

ωCDMX
ωEstado de
ωMéxico
ωTlaxcala
ωHidalgo
ωMorelos
ωPuebla
ωQuerétaro

NORESTE

ωChihuahua

ωCoahuila

ωDurango

ωNuevo León

ωTamaulipas

NOROESTE

ωBaja California

ωBaja California 
Sur

ωSinaloa

ωSonora

COORDINADOR:
MICHOACAN

COORDINADOR:
CDMX

COORDINADOR:
SINALOA

COORDINADOR:
TABASCO



ÅSecretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT)

ÅComisión Nacional del Agua (CONAGUA)

ÅSecretaria de Hacienda y Crédito Publico (SHCP)

ÅSecretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano (SEDATU)

ÅSecretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT)

ÅBanobras/ Fonadin

PRINCIPALES ENTIDADES COADYUVANTES:

2. ORGANIZACIÓN REGIONAL



3.- SÍNTESIS DE AGENDA ÚNICA
184 PROYECTOS PROPUESTOS

EJES TEMÁTICOS
No. DE

PROYECTOS

INVERSIÓN
ESTIMADA
*millones de pesos

CARRETERAS Y VIALIDADES URBANAS 115 $       175,120 

TRANSPORTE (PUERTOS, FERROCARRILES Y AEROPUERTOS)26 $          84,279 

CRUCES FRONTERIZOS 2 $            2,155 

TELECOMUNICACIONES 1 $                191 

VIVIENDA Y LEGISTALCION URBANA 4 $            2,421 

AGUA, SANEAMIENTO Y NUEVAS FUENTES 8 $            5,994 

EDIFICACION PARA SALUD, EDUCACION Y CULTURA 16 $            7,302 

EDIFICACION PARA SEGURIDAD Y JUSTICIA 3 $            4,135 

ENERGIA Y ECOLOGIA 6 $            3,611 

TOTAL 181 $       285,208 



3.- SÍNTESIS DE AGENDA ÚNICA
184 PROYECTOS PROPUESTOS

REGIÓN INVERSIÓN
*millones de pesos

SUR-SURESTE $       57,667 

CENTRO-OCCIDENTE $       61,175 

CENTRO $       51,339 

NORESTE $       54,649 

NOROESTE $       60,378 

TOTAL $ 285,208 



4.-ALTERNATIVAS O ESQUEMAS 
FINANCIEROS Y LEGALES

1. Gestión PEF Gestión ante comisiones

2. Obra Pública Financiada Limitada a los sexenios 

3. Obras por plusvalía Leyes de urbanización en Estados

4. Asociación Público-Privadas(APP)Ley federal o leyes estatales

5. Empresas mixtas Alianzas en empresas integradas

6. Concesiones Necesitan recuperar confiabilidad 
social en cuanto a su eficiencia



5.- LA COMUNICACIÓN DE EXPERIENCIAS

ÅA través de la pagina de la
Comisiónde Infraestructurade la
CONAGO,establecer un espacio
digital para el diálogo, interacción
y seguimiento a temas de la
Agenda Única, así como para
compartir experienciasen gestión,
ejecución,tramitología,etc.



Distribución de Recursos de Fondos Federales del 
Ramo 23 en 2017 
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6. EN DONDE ESTAMOS EN MATERIA DE INFRAESTRUCTURA:
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6. EN DONDE ESTAMOS EN MATERIA DE INFRAESTRUCTURA:
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Distribución de Recursos de Ramo 09 de SCT en 2017 

6. EN DONDE ESTAMOS EN MATERIA DE INFRAESTRUCTURA:
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6. EN DONDE ESTAMOS EN MATERIA DE INFRAESTRUCTURA:



7- AGENDA ÚNICA ESTRATÉGICA



REGIÓN SUR-SURESTE



REGIÓN: SUR-SURESTE
VERACRUZ ςPERIFERICO SUR DE XALAPA

DESCRIPCIÓN:

Tipo de Obra: Carretera A-2, con longitud: 34 km

troncal y el resto de ramales

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Mitigar la carga vehicular sobre las vialidades

urbanas existentes. Utilizarla como Vía alterna para

descongestionar de trafico las Av. Lázaro Cárdenas

y Murillo Vidal, las cuales cruzan de norte a sur la

ciudad para dirigirse al estado de puebla o a la

CDMX. De igual manera enlazar de manera rápida

y segura los municipios y comunidades periféricas

con la Capital del Estado. Contar con un acceso y

salida al la zona sur y poniente de la ciudad,

conectándola directamente a la Carretera Federal

140.

BENEFICIOS:

Mejorar la circulación de las vialidades urbanas

existentes, sería mas segura y ahorraría tiempo de

recorrido a la cd. de Veracruz o hacia los destinos

del norte, centro y sur del estado, asi como hacia

las ciudades del centro de la republica y la CDMX.

INVERSIÓN:

$ 1,575 MDP

UBICACIÓN:

Municipios: Xalapa, Emiliano Zapata,

San Andrés Tlalnelhuayocan,

Banderilla

TRABAJOS A REALIZAR:

16 km de topografía, estudios de

tránsito e ingresos, estudio de pre

factibilidad económica, proyecto

ejecutivo, estudio de impacto

ambiental, estudio técnico justificativo

para cambio de uso de suelo en

terrenos forestales.



REGIÓN: SUR-SURESTE
VERACRUZ ςAUTOPISTA ALAMO-TUXPAN

DESCRIPCIÓN:

Tipo de Obra:  Carretera A-2, con longitud: 18 km 

troncal y el resto de ramales

OBJETIVO DEL PROYECTO:

La construcción de la Autopista Álamo-Tuxpan

impulsaría a los municipios que pertenecen a la

Sierra de Chicontepec, en el Norte de la entidad,

cuyos habitantes ïprincipalmente campesinosï

podrían comercializar sus productos dentro y

fuera del país. Via corta para incorporar la

vialidad de la región a las Autopistas Federales

cercanas

BENEFICIOS:

Este proyecto permitiría mayor flujo vehicular

hacia la zona Norte del Estado, la zona turística

de Tuxpan, Tecolutla y Tamiahua, así como a los

estados de San Luis Potosí y Tamaulipas.

Tipo de Obra: A-2

INVERSIÓN:

$ 500 MDP.

UBICACIÓN:

Municipios: Álamo, Tuxpan.

TRABAJOS A REALIZAR:

Trabajos por Realizar: proyecto

ejecutivo de los 18 km, estudio

de impacto ambiental, estudio

técnico justificativo para cambio

de uso de suelo en terrenos

forestales, liberación de derecho

de vía.



REGIÓN: SUR-SURESTE
VERACRUZ ςAUTOPISTA PEROTE-NAUTLA

DESCRIPCIÓN:

Tipo de Obra:  Carretera A-2, con longitud: 91 km 

troncal y el resto de ramales

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Comunicar la red federal con la red de

Autopistas que comunican el Altiplano y al

Centro ïNorte de Veracruz con los estados de

Puebla y del centro de la republica. Contar con

una vía de comunicación rápida y segura, que a

su vez permita incrementar las velocidades de

operación, disminuir tiempos de traslado y

descongestionar el trafico de largo itinerario.

BENEFICIOS:

Vía Carretera que uniría a los Estados del

centro de la Republica (Puebla, CDMX,

Tlaxcala, Hidalgo) con la Zona Costera del

Estado, principalmente a los vehículos de carga.

Menor tiempo de recorrido y evitando pasar por

zonas urbanas.

INVERSIÓN:

$ 3,500 MDP.

UBICACIÓN:

Municipios: Perote, Jalacingo,

Altotonga, Tlapacoyan, Martínez de

La Torre, San Rafael, Gutiérrez

Zamora.

TRABAJOS A REALIZAR:

Proyecto de terracerías del tramo

Tlapacoyan-Nautla que incluye

estudio geotécnico, levantamiento

topográfico; estudio de tránsito e

ingresos, proyecto ejecutivo del

tramo Tlapacoyan-Perote, proyecto

de estructuras mayores (PSV, PIV,

Puentes), estudio de impacto

ambiental, estudio técnico justificativo

para cambio de uso de suelo en

terrenos forestales, liberación de

derecho de vía. Diseño de Ramales.



REGIÓN: SUR-SURESTE
VERACRUZ ςAUTOPISTA CARDELςLA TINAJA

DESCRIPCIÓN:

La Autopista Cardel-La Tinaja, funcionara como un

gran Libramiento para los usuarios que se trasladen

del Sureste o de Cordoba y municipios aledaños

hacia la zona norte del país.

Tipo de Obra: A-4 (41 Km) y A-2 (63 Km).

Longitud: 104 Km.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Interconectar la zona Centro del Estado, disminuir la

distancia y tiempo de recorrido hacia la zonas Sur

(Tabasco y Oaxaca) y Norte,(Tamaulipas).

Construir una vía alterna que funcione como

libramiento del puerto de Veracruz, para los

usuarios de largo itinerario.

BENEFICIOS:

Librar el paso por el puerto de Veracruz para ir a la

zona Sur del estado, interconectar la zona Centro

del Estado con disminución de la distancia y tiempo

de recorrido hacia la zonas Sur (Tabasco y Oaxaca)

y Norte,(Tamaulipas) Beneficiar económicamente a

las poblaciones aledañas.

INVERSIÓN:

$ 3,500 MDP.

UBICACIÓN:

Municipios: Úrsulo Galván,

Tenenexpan, La Antigua, Puente

Nacional, Paso de Ovejas, Soledad de

Doblado, Cotaxtla., La Tinaja.

TRABAJOS A REALIZAR:

Trabajos por Realizar: Proyecto

Ejecutivo Expedientes para liberación

de Derecho de Vía. Desarrollo del

Proyecto Ejecutivo incluyendo

Estructuras Mayores (PSV, PIV,

Puentes y Entronques), Estudio de

Impacto Ambiental, Estudio Técnico

Justificativo para cambio de uso de

suelo en terrenos forestales, liberación

de derecho de vía.



REGIÓN: SUR-SURESTE
VERACRUZ ςENTRONQUE CABEZA OLMECA ςPASO A DESNIVEL TAMACA

DESCRIPCIÓN:

Modernización y ampliación de carriles de esta

importante vía . Se ampliaran a 4, 6 y 8 carriles

dependiendo el tramo.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Descongestionar la carretera federal Veracruz -

Paso de ovejas, en el tramo Tamaca ïCabeza

Olmeca mediante la modernización y ampliación de

carriles.

Convertir en vía rápida y segura el tramo carretero,

principalmente vehículos pesados

BENEFICIOS:

ÅMayor velocidad y menores tiempos de recorrido.

(Transitan 60 mil vehículos diarios

aproximadamente.)

ÅGenerar ahorros en la operación de la autopista.

ÅMayor comodidad y seguridad a los usuarios.

INVERSIÓN:

$ 476 MDP.

UBICACIÓN:

Veracruz , Paso de Ovejas

TRABAJOS A REALIZAR:

8 km de topografía, estudios de tránsito e

ingresos, estudio de pre factibilidad

económica, proyecto ejecutivo, estudio de

impacto ambiental, estudio técnico

justificativo para cambio de uso de suelo

en terrenos forestales.

TIEMPO DE EJECUCIÓN:

24 meses

ESTATUS ACTUAL:

en pausa por recortes al presupuesto

federal (SCT)



REGIÓN: SUR-SURESTE
TABASCO ςDISTRIBUIDOR VIAL ENTRONQUE LA ISLA

DESCRIPCIÓN:

El proyecto consiste en la construcción de un

puente superior vehicular de segundo y tercer nivel

en el entronque ñLaislaòAvenida Carlos Pellicer

Cámara Km 6+400, del municipio de Centro.

Contará con múltiples claro de 27.0 m. de longitud

en promedio, medidos a los centros de apoyo. Será

a base de vigas AASHTO de concreto pre-

esforzado, la estructura tendrá un ancho total de

9.0m., incluyendo parapetos.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Se considera la potencialidad, compatibilidad

y la conveniencia de logar un ordenamiento

territorial y un desarrollo urbano armónico y

equilibrado, que promueva y haga posible el

desarrollo general del municipio para

alcanzar mayores índices de bienestar para la

población.

BENEFICIOS:

Dotar mayor seguridad en las condiciones de

tránsito local y foráneo que entra y sale de la ciudad

de Villahermosa, con destino a la zona sur sureste,

o centro de la República Mexicana.

Las ventajas generales que se obtendrán una vez

implementado el proyecto son:

ÅLos movimientos de acceso y salida se reducirán 

en sus tiempos de recorrido.

ÅIncidir en la disminución de la probabilidad de 

accidentes en el km. 6+400 y su área de 

influencia, al contar con una vialidad acorde a las 

necesidades de la zona de estudio. 

INVERSIÓN:

La obra contempla un presupuesto de

$390,000,000.00 y se contará con el apoyo

de la Secretaría de Comunicaciones y
Transportes.

UBICACIÓN:

Tramo Avenida Carlos Pellicer Cámara

entronque ñLaIslaòkm. 6+400 en la ciudad de
Villahermosa, Tabasco.



REGIÓN: SUR-SURESTE
TABASCO ςDISTRIBUIDOR VIAL INTERSECCIÓN AV. UNIVERSIDAD

DESCRIPCIÓN:

El proyecto consiste en la construcción de un

distribuidor con una estructura conformada de un

paso vehicular elevado, el cual esta conformado

por dos pasos en deprimido paralelos al puente

existente, ambos con dos carriles.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Liberar mediante una infraestructura moderna y

funcional los entronques y pasos a desnivel

existentes en las principales vías de la circulación

de la ciudad de Villahermosa.

BENEFICIOS:

Modernización y flujo continuo de los pasos

vehiculares para agilizar el intenso tránsito de las

arterias de la ciudad.

INVERSIÓN:

La obra contempla un presupuesto de

$800,000,000.00 y se contará con el apoyo

de la Secretaría de Comunicaciones y

Transportes.

UBICACIÓN:

Avenida Adolfo Ruíz Cortines entronque con

las avenidas Universidad y José Pagés

Llergo en la ciudad de Villahermosa,

Tabasco.



REGIÓN: SUR-SURESTE
TABASCO ςDISTRIBUIDOR VIAL ZONA BONANZA

DESCRIPCIÓN:

El proyecto consiste en la construcción de un paso

superior vehicular sobre la Av. Adolfo Ruíz Cortines

a la altura de la Col. Bonanza. Contempla la

construcción de un paso deprimido con la finalidad

de mantener un tráfico continuo.

OBJETIVO DEL PROYECTO

Agilizar el flujo vehicular y reducir los conflictos

viales en la zona de Tabasco 2000.

BENEFICIOS:

Modernización y flujo vehicular para agilizar el

intenso tránsito, ya que será una vía alterna para

los vehículos que tienen como destino el centro de

la Ciudad y la salida al municipio de Macuspana por

la carretera 180 federal.

INVERSIÓN:

$274,620,583.66

Con recursos de la SCT

UBICACIÓN:

Avenida Adolfo Ruíz Cortines, Zona

Bonanza, tramo del kilómetro 169+660 al

170+115 del municipio de Centro, Tabasco.



REGIÓN: SUR-SURESTE
GUERRERO ςZONA ECONÓMICA ESPECIAL (ZEE)

IMAGEN

IMAGEN

DESCRIPCIÓN:

1. Construcción de un puente carretero, de

300metros de largo con una vía doble de 4

carriles y con 18 metros de ancho.

2. Construcción de un puente ferroviario de doble

vía que soporte 5,000 ton, equivalentes al peso

de 2 trenes con 25 vagones, y 10% de holgura.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Crear un nuevo polo de desarrollo

industrial que atraiga inversiones,

genere empleos de calidad, se

desarrollen cadenas de valor, y se

detone la demanda de servicios locales

que otorguen beneficios a la población.

BENEFICIOS:

Å Interconectará el municipio ñLaUni·nòcon el

puerto ñL§zaroC§rdenasò,permitiendo paso de

trenes de carga y de pasajeros con la conexión a

la vía férrea Lázaro CárdenasïUruapanïMorelia.

ÅDesarrollará la ZEE en ñLaUni·nòuna ciudad de

calidad con servicios y equipamiento sustentables

con frente de agua de río y de mar, atractiva para

turismo de alto nivel.

ÅDispondrá de infraestructura y servicios logísticos

de calidad en la cercanía del Puerto, para

aprovechar las modalidades del intermodalismo y

del multimodalismo.

INVERSIÓN:

UBICACIÓN:

Municipio: La Unión de Isidoro Montes de

Oca

Región: Costa Grande

Estado de Guerrero

Inversión - Puente Ferroviario:                               

$ 1,200,000,000.00

Construcción - Puente Carretero:                 

$ 600,000,000.00



REGIÓN: SUR-SURESTE
GUERRERO ςCONSTRUCCIÓN DEL LIBRAMIENTO PONIENTE ACAPULCO

DESCRIPCIÓN:

El proyecto consiste en la ampliación y construcción

de una carretera de 42.7 km, mediante trabajos de

terracerías, obras de drenaje, estructuras,

pavimento, obras complementarias y señalamiento.

Dividida en dos tramos:

1ÁLa Venta ïBajos de Ejido, construcción de

21km en esta primera etapa, en la cual se invertirán

recursos por $1,800mdp,

2Á Bajos del Ejido ï Coyuca de Benítez,

construcción de 21.7km en la segunda etapa.

Se incluye construcción de 15 puentes, 2 viaductos,

3 túneles y 6 entronques.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Comunicar la autopista Cuernavaca ï

Acapulco con la carretera federal

Acapulco-Zihuatanejo y así evitar el

paso por la zona urbana de Acapulco.

BENEFICIOS:

ÅAcortar los tiempos de recorrido desde la Costa

Grande de Guerrero con el centro del Estado y

con el País.

ÅAtracción de inversión turística y comerciales

para esta zona del estado de Guerrero, que se

reflejará en beneficios directos para la población

costera.

ÅSeguridad para usuarios de esta vía carretera.

INVERSIÓN:

Inversión - Puente Ferroviario: 

$ 1,200,000,000.00

Construcción - Puente Carretero:                                      

$ 600,000,000.00

UBICACIÓN:

El Inicia en el entronque del poblado La

Venta, Municipio de Acapulco de Juárez,

y termina en la carretera federal

Acapulco-Zihuatanejo a la altura del

poblado de Coyuca de Benítez.



REGIÓN: SUR-SURESTE
GUERRERO ςMODERNIZACIÓN DE LA CARRETERA CHILPANCINGO - ACAPULCO

IMAGEN

DESCRIPCIÓN:

Consiste en la modernización de 2.5km de la vía

actual, carretera tipo A4 con un ancho de 10.5

metros en cada uno de sus cuerpos, requiere una

inversión por un monto aproximado de $100mdp.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Modernizar la carretera para agilizar el

flujo vehicular que diariamente transita

por ella.

BENEFICIOS:

ÅSe identificó que la carretera en las condiciones

actuales se encuentra próxima a su saturación.

ÅLa máxima velocidad promedio que un

automóvil alcanza es de 50km/hr. Siguiendo las

tendencias de crecimiento de tránsito en la

zona, se vislumbra que a corto plazo se

generará un colapso vial, de no modernizar y

ampliar la vía carretera.

INVERSIÓN:

$ 205,000,000.00

UBICACIÓN:

Colonia Paso Limonero, en Acapulco de

Juárez. Sobre la carretera federal 95.



REGIÓN: SUR-SURESTE
GUERRERO ςCONSTRUCCIÓN DEL LIBRAMIENTO ORIENTE DE ACAPULCO

IMAGEN

IMAGEN

DESCRIPCIÓN:

Ampliación y construcción de carretera de 58km de

longitud, para alojar 2 carriles.

Permitirá comunicar la autopista Cuernavaca ï

Acapulco y la autopista Escénica Túnel Bicentenario

de Acapulco ïPinotepa Nacional, para agilizar la

circulación del tránsito de largo itinerario hacia la

Costa Chica de Guerrero.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Mejorar la conectividad de la red

regional de carreteras e impulsar la

actividad turística y económica de la

Costa Chica y de Acapulco.BENEFICIOS:

ÅDetonar el desarrollo turístico en la zona oriente

del Puerto de Acapulco.

ÅDar continuidad al tránsito de largo recorrido a lo

largo de la Costa del Pacífico.

ÅReducir los costos de transporte.

ÅMejorar la seguridad y confort de los usuarios.

INVERSIÓN:

$1,850,000,000.00

UBICACIÓN:

Se ubica en la zona oriente del

Municipio de Acapulco de Juárez,

carretera federal 200.



DESCRIPCIÓN:

Fortalecer la red carretera que conecta los

municipios costeros del Estado de Guerrero y que

generan alto valor turístico - comercial.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Mejorar la red regional de carreteras e

impulsar la actividad turística de toda

la zona costera del Estado de

Guerrero.

BENEFICIOS:

ÅBeneficia a más de 1 millón de habitantes de los

13 municipios costeros de Guerrero.

ÅEnlazar el turismo del Bajío y Centro con el Sur-

Sureste del País.

ÅReducción de tiempos de recorrido.

ÅMejoramiento de nivel de servicio.

INVERSIÓN:

$ 9,423,000,000.00

UBICACIÓN:

De los límites con el Edo. de

Michoacán hasta los límites con el

Edo. de Oaxaca, por toda la zona

costera de Guerrero.

REGIÓN: SUR-SURESTE
GUERRERO ςCORREDOR COSTERO FELICIANO-ACAPULCO-LIMITES OAXACA



REGIÓN: SUR-SURESTE
OAXACA ςAUTOPISTA MITLA - TEHUANTEPEC

DESCRIPCIÓN:

Construcción de autopista para mejorar la conectividad

vial entre Mitla y Tehuantepec, así como comunidades

aledañas

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Comunicar con rapidez y seguridad la región del Mitla -

Tehuantepec con la capital del estado.

BENEFICIOS:

Reducir tiempo de recorrido y costos de operación del

autotransporte federal, contribuyendo en el desarrollo

económico de la región; entronca con la carretera costera

del pacifico que comunica con el estado de Chiapas

INVERSIÓN:

$ 3,016.15 MDP

UBICACIÓN:

Estado de Oaxaca



REGIÓN: SUR-SURESTE
OAXACA ςAUTOPISTA OAXACA - TUXTEPEC

DESCRIPCIÓN:

Construcción de autopista para mejorar la conectividad vial

entre Oaxaca-Tuxtepec, así como comunidades aledañas

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Comunicar con rapidez y seguridad la región del Tuxtepec

con la capital del estado.

BENEFICIOS:

Reducir tiempo de recorrido y costos de operación del

autotransporte federal, contribuyendo en el desarrollo

económico de la región.

INVERSIÓN:

$ 10,098.0 MDP

UBICACIÓN:

Estado de Oaxaca

JUSTIFICACIÓN:

Comunicar con rapidez y seguridad la región del

Papaloapan con la capital del estado, reduciendo tiempo

de recorrido y costos de operación del autotransporte

federal, contribuyendo al desarrollo de la zona de Tuxtepec

y sierra norte del estado; comunica con el estado de

Veracruz



REGIÓN: SUR-SURESTE
OAXACA ςAUTOPISTA BARRANCA LARGA - VENTANILLA 

DESCRIPCIÓN:

Construcción de autopista para mejorar la

conectividad vial entre Barranca Larga-Ventanilla, así

como comunidades aledañas

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Comunicar con rapidez y seguridad la región del

Barranca Larga-Ventanilla con la capital del estado.

BENEFICIOS:

Reducir tiempo de recorrido y costos de operación del

autotransporte federal, contribuyendo en el desarrollo

económico de la región.

INVERSIÓN:

$ 5,800.0 MDP

UBICACIÓN:

Estado de Oaxaca

JUSTIFICACIÓN:

Comunicar con seguridad y rapidez la región de la

costa oaxaqueña con la capital del estado, reduciendo

tiempos de recorrido, contribuyendo al desarrollo

turístico y económico del estado de Oaxaca.



REGIÓN: SUR-SURESTE
OAXACA ςAMPLIACIÓN A CUATRO CARRILES DE LA CARRETERA POCHUTLA ςSALINA CRUZ 

DESCRIPCIÓN:

Ampliación a cuatro carriles de la carretera Pochutla-

Salina Cruz para mejorar la conectividad vial entre

Pochutla con Salina Cruz, así como a las

comunidades aledañas

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Comunicar con rapidez y seguridad la región del

Pochutla con Salina Cruz con la capital del estado.

BENEFICIOS:

Reducir tiempo de recorrido y costos de operación

del autotransporte federal, contribuyendo en el

desarrollo económico de la región.

INVERSIÓN:

$ 5,190.0 MDP

Con recursos PPS y BANOBRAS

UBICACIÓN:

Estado de Oaxaca

JUSTIFICACIÓN:

Comunicar con seguridad y rapidez la

región de la costa oaxaqueña con la

capital del estado, reduciendo tiempos de

recorrido, contribuyendo al desarrollo

turístico y económico del estado de

Oaxaca.



REGIÓN: SUR-SURESTE
OAXACA ςCORREDOR INTEROCEÁNICO  

DESCRIPCIÓN

Construcción de un corredor Interoceánico

para mejorar la conectividad vial entre las

zonas aledañas de Salina Cruz,

Comitancillo, etc.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Comunicar con rapidez y seguridad la

región Interoceánica de Oaxaca

BENEFICIOS:

Reducir tiempo de recorrido y costos de

operación del autotransporte federal,

contribuyendo en el desarrollo económico

de la región.

INVERSIÓN:

$ 2400 MDP.

JUSTIFICACIÓN:

Gasoductos:

Maximizar el aprovechamiento del gas natural

producido en el istmo mexicano, con tecnología de

estándares internacionales mediante la aplicación

de una estrategia integral, y garantizando la alta

confiabilidad y disponibilidad de la operación de

esta infraestructura.

Planta de co-generación de vapor y electricidad:

Mejorar el esquema de producción de energía

eléctrica a simultánea, aprovechando el calor que

se desprende y logrando con ello un potencial de

rendimiento mayor que una central convencional,

dando origen a tres de sus mayores bondades:

üMenor consumo de combustible.

üCoste de producción menor.

üMenor impacto ambiental.

Subestación de distribución ñXipeñ:

Necesidad de un conjunto de instalaciones que

permitan eficientar la transformación y

seccionamiento de la energía eléctrica de la región

del Istmo.



REGIÓN: SUR-SURESTE
OAXACA ςDE LA ZONA ECONÓMICA ESPECIAL, ASOCIADOS AL ÁREA DE INFLUENCIA DE COMITANCILLO

DESCRIPCIÓN:

Construcción de autopista de la carretera para

unir al aeropuerto con la base área militar.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Unir con una nueva infraestructura al

aeropuerto con la base aérea militar de

Ixtepec.

BENEFICIOS:

Reducir tiempo de recorrido y costos de

operación del autotransporte federal,

contribuyendo en el desarrollo económico de la

región.

INVERSIÓN:

$ 900 MDP.

JUSTIFICACIÓN:

La propuesta se plantea en las inmediaciones

con la súper carretera salina cruz - la ventosa

(aproximadamente a 4 km. Del entronque de

la carretera Mitla Tehuantepec con dirección

a ciudad Ixtepec). La idea es generar una

infraestructura carretera desde ese punto

hasta la carretera del canal 33, un circuito

carretero de integración (25 km.

Aproximadamente) y unir esa nueva

infraestructura con el aeropuerto de la base

aérea militar de ciudad Ixtepec. La nueva

infraestructura carretera le daría valor a los

terrenos de lo que podría ser la poligonal de

la zona industrial del istmo de Tehuantepec e

involucraría al nuevo aeropuerto civil, la vías

férreas, el gasoducto, la carretera salina cruz

la ventosa, carretera Mitla Tehuantepec, en

un solo punto, además de contar con la

cercanía del puerto de salina cruz, el

desarrollo de los parques eólicos, y la nueva

subestación Xipe, la cual se ubicará en

asunción Ixtaltepec.



UBICACIÓN:

Carretera: Chicoasén-Tecpatán-

Malpaso.

Longitud total: 98.2 kms.

INVERSIÓN:

$ 82.8 MDP

DESCRIPCIÓN:

Reconstrucción de carreteras Interregionales en el

Estado de Chiapas.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Reconstruir la carretera para mejorar la

intercomunicación entre las regiones centro, y los

municipios de Chicoasén, Copainalá, Tecpatán y

malpaso; mejorar los intercambios comerciales e

incentivar al turismo y promocionar la riqueza cultural

de los municipios.

BENEFICIOS:

Lograr una comunicación eficiente entre los

municipios de: Chicoasén, Coapilla, francisco león y

Mezcalapa, para beneficio de sus habitantes.

REGIÓN: SUR-SURESTE
CHIAPAS ςPROPUESTA DE RECONSTRUCCION DE CARRETERAS INTERREGIONALES



UBICACIÓN:

Carretera: Copainalá-Coapilla-

Ocotepec.

Longitud total: 38.7 kms

INVERSIÓN:

$ 29.6 MDP

DESCRIPCIÓN:

Reconstrucción de carreteras Interregionales en el Estado

de Chiapas.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Reconstruir la carretera para mejorar la intercomunicación

entre la región del centro y los municipios de Copainalá,

Coapilla y Ocotepec; mejorar los intercambios

comerciales, incentivar al turismo y promocionar la

riqueza cultural de sus municipios.

BENEFICIOS:

Lograr una comunicación eficiente entre los municipios

de: Copainalá, Coapilla, Tapalapa y Ocotepec, para

beneficio de sus habitantes.

REGIÓN: SUR-SURESTE
CHIAPAS ςPROPUESTA DE RECONSTRUCCIÓIN DE CARRETERAS INTERREGIONALES



UBICACIÓN:

Carretera: Santa Isabel-

Villaflores-Revolución Mexicana.

Longitud total: 124.0 kms

INVERSIÓN:

$ 36.7 MDP

DESCRIPCIÓN:

Reconstrucción de carreteras Interregionales en el

Estado de Chiapas.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Reconstruir la carretera para mejorar la comunicación y

el intercambio comercial entre las regiones de la

frailesca y la costa del estado. Así como incentivar al

turismo y promocionar la riqueza cultural de estos

municipios.

BENEFICIOS:

Lograr una comunicación eficiente entre los municipios

de: jiquipilas, villaflores y villacorzo, para beneficio de

sus habitantes.

REGIÓN: SUR-SURESTE
CHIAPAS ςPROPUESTA DE RECONSTRUCCION DE CARRETERAS INTERREGIONALES



UBICACIÓN:

Carretera: Chamula-Chenalhó-

Pantelhó.

Longitud total: 59.5 kms.

INVERSIÓN:

$ 35.6 MDP.

DESCRIPCIÓN:

Reconstrucción de carreteras Interregionales en el

Estado de Chiapas.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Reconstruir la carretera para mejorar la

intercomunicación de la región altos, entre los municipios

indígenas de Chamula, Chenalhó y Pantelhó e incentivar

la producción, mejorar los intercambios comerciales,

fomentar el turismo y promocionar la riqueza cultural de

sus municipios.

BENEFICIOS:

Lograr una comunicación eficiente entre los municipios

de: San Cristóbal, Chamula, Larrainzar, Santiago el pinar,

Chenalhó, Mitontic y Pantelhó, para beneficio de sus

habitantes.

REGIÓN: SUR-SURESTE
CHIAPAS ςPROPUESTA DE RECONSTRUCCION DE CARRETERAS INTERREGIONALES



UBICACIÓN:

Carretera: San Cristóbal- Tenejapa-

San Juan Cancuc.

Longitud total: 54.5 kms.

INVERSIÓN:

29.3 MDP.

DESCRIPCIÓN:

Reconstrucción de carreteras Interregionales en el

Estado de Chiapas.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Reconstruir la carretera para eficientar la

intercomunicación de la región altos, entre los

municipios indígenas de San Cristóbal de las Casas,

Tenejapa y San Juan Cancuc, para mejorar los

intercambios comerciales, incentivar al turismo y

promocionar la riqueza cultural de sus municipios.

BENEFICIOS:

Lograr una comunicación eficiente entre los

municipios de: san Cristóbal, Chamula, Tenejapa y

San Juan Cancuc, para beneficio de sus habitantes.

REGIÓN: SUR-SURESTE
CHIAPAS ςPROPUESTA DE RECONSTRUCCION DE CARRETERAS INTERREGIONALES



UBICACIÓN:

Carretera: Ángel Albino Corzo-

Siltepec.

Longitud total: 126.0 kms.

FRAILESCA-SIERRA.

INVERSIÓN:

$ 115.9 MDP.

DESCRIPCIÓN:

Reconstrucción de carreteras Interregionales en el

Estado de Chiapas.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Reconstruir la carretera para mejorar la comunicación

entre las regiones frailesca y sierra, mejorar e incentivar

la producción, los intercambios comerciales, el turismo y

promocionar la riqueza cultural de sus municipios.

BENEFICIOS:

Lograr una comunicación eficiente entre los municipios

de: Agel Albino Corzo, Montecristo de Guerrero y

Siltepec, para beneficio de sus habitantes.

REGIÓN: SUR-SURESTE
CHIAPAS ςPROPUESTA DE RECONSTRUCCION DE CARRETERAS INTERREGIONALES



UBICACIÓN:

Carretera: Independencia- La

concordia- Ignacio Zaragoza-

Chicomuselo-f rontera Comalapa.

Longitud total: 103.0 kms.

FRAILESCA-FRONTERIZA.

INVERSIÓN:

$ 49.5 MDP.

DESCRIPCIÓN:

Reconstrucción de carreteras Interregionales en el

Estado de Chiapas.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Reconstruir la carretera para mejorar la comunicación

entre las regiones de la frailesca y fronteriza. Mejorar

e incentivar la producción, los intercambios

comerciales y el turismo, así como promocionar la

riqueza cultural de sus municipios.

BENEFICIOS:

Lograr una comunicación eficiente entre los municipios 

de: Villacorzo, La Concordia y Chicomuselo, para 

beneficio de sus habitantes

REGIÓN: SUR-SURESTE
CHIAPAS ςPROPUESTA DE RECONSTRUCCION DE CARRETERAS INTERREGIONALES



UBICACIÓN:

Carretera: E.C. Fronteriza del Sur-

Zamora Pico de Oro-Reforma

Agraria- Las Guacamayas- Boca

Chajul.

Longitud total: 70.0 kms.

SELVA-FRONTERIZA

INVERSIÓN:

$ 137.6 MDP.

DESCRIPCIÓN:

Reconstrucción de carreteras Interregionales en el

Estado de Chiapas.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Reconstruir la carretera para eficientar la

comunicación, la producción y el intercambio comercial

entre la región selva y fronteriza del estado. Incentivar

al turismo y promocionar la riqueza cultural de sus

municipios.

BENEFICIOS:

Lograr una comunicación eficiente entre los municipios

de: maravilla tenejapa, marqués de comillas y

benemérito de las américas, para beneficio de sus

habitantes.

REGIÓN: SUR-SURESTE
CHIAPAS ςPROPUESTA DE RECONSTRUCCION DE CARRETERAS INTERREGIONALES



UBICACIÓN:

Carretera: crucero Chancalá-

Santo Domingo- Lacanjáh

tzeltal- E.C. (Fronteriza del

sur)Longitud total: 96.7 kms.

Selva

INVERSIÓN:

$ 61.7 MDP.

DESCRIPCIÓN:

Reconstrucción de carreteras Interregionales en el Estado de

Chiapas.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Reconstruir la carretera para eficientar la comunicación, la

producción y el intercambio comercial entre los municipios

de la región selva como son: Palenque y Ocosingo.

Incentivar al turismo y promocionar la riqueza cultural de sus

municipios

BENEFICIOS:

Lograr una comunicación eficiente entre los municipios de: 

Palenque y Ocosingo, para beneficio de sus habitantes.

REGIÓN: SUR-SURESTE
CHIAPAS ςPROPUESTA DE RECONSTRUCCION DE CARRETERAS INTERREGIONALES



UBICACIÓN:

Carretera: Temó- Yajalón- Tila- El

limar- Campanario- Salto de Agua.

Longitud total: 134.3 kms.

Selva

INVERSIÓN:

$125.5 MDP.
DESCRIPCIÓN:

Reconstrucción de carreteras Interregionales en el

Estado de Chiapas.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Reconstruir la carretera para eficientar la comunicación,

la producción y el intercambio comercial de la región

selva entre las comunidades de El Limar, Campanario,

Temó, Yajalón, Tila y Salto de Agua. Incentivar al turismo

y promocionar la riqueza cultural de sus municipios.

BENEFICIOS:

Lograr una comunicación eficiente entre los municipios

de: Ocosingo, Chilón, Vajalón, Tila y Salto de Agua, para

beneficio de sus habitantes.

REGIÓN: SUR-SURESTE
CHIAPAS ςPROPUESTA DE RECONSTRUCCION DE CARRETERAS INTERREGIONALES



REGIÓN: SUR-SURESTE
CAMPECHE ςSANEAMIENTO Y TRANSFORMACIÓN DEL CANAL DE LA CALETA DE CD DEL CARMEN

DESCRIPCIÓN:

El proyecto consta de la Construcción del Drenaje

Sanitario de la Zona de la Caleta que contempla las líneas

de conducción y redes de alcantarillado, 4 plantas de

cárcamos de bombeo, 2 plantas de bombeo generales y la

planta de tratamiento para 3,500 hab. Para posteriormente

proceder a la restauración y construcción de cabezal,

guarniciones, banquetas, jardinería, pintura en general,

pista de trote, alumbrado público autónomo con celda

solar, juegos infantiles, ejercitadores y paso peatonal.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

BENEFICIOS:

Generar espacios de esparcimiento y

promoción de la salud para 169, 466

habitantes.

INVERSIÓN:

$ 450 MDP 

UBICACIÓN:

Zona de La Caleta, Ciudad del Carmen, 

Carmen, Campeche
Å Conservar y mejorar el ecosistema de la isla tanto en

su flora como en su biodiversidad.

Å Mejorar la infraestructura urbana con obras de calidad

y durabilidad.

Å Recuperar zonas que se encuentran en riesgo de

colapsar, mejorando la convivencia ciudadana, el

desarrollo económico y la modernización de la ciudad.

Å Que todo el canal de La Caleta se recupere, desde la

entrada del mar por el lado noroeste hasta la salida por

el lado norte.

ESTATUS ACTUAL:

Se cuenta con proyecto ejecutivo 

completo.

TIEMPO DE EJECUCIÓN:

14 meses



REGIÓN: SUR-SURESTE
CAMPECHE ςCENTRO CULTURAL CAMPECHANO

DESCRIPCIÓN:

El centro, contempla los espacios necesarios para el desarrollo de

actividades artísticasy culturales siguientes:

Camerinos, aulas equipadas para talleres, oficinas administrativas,

bodegas, baños, vestidores, zonas de recreación, galería, salas de

exposición, concesión tienda de insumos para diversas

expresiones artísticas, áreas verdes, cafeteria, estacionamiento

inferior techado para 185 vehículos, teatro-multifunctional con

capacidad para 450 personas.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

JUSTIFICACIÓN:

. El problema central identificado es que la ciudad no cuenta con

espacios apropiados que le permitan a los artistas locales y/o

extranjeros mostrar su arte, principalmente por la falta de

infraestructura cultural.

La tendencia creciente para la promoción y desarrollo de las

actividades culturales, sociales y académicas, nos señalan que la

capacidad efectiva de recepción de los teatros existentes es

rebasada en su capacidad y funcionamiento.

INVERSIÓN:

$ 150 MDP

UBICACIÓN:

Zona Centro de la Ciudad de

San Francisco de Campeche,

Campeche.

Construir un espacio cultural capaz de albergar espectáculos de

gran escala, recibiendo obras musicales, teatro, danza y

manifestaciones artísticas de alto nivel; para fomentar y mantener el

desarrollo de actividades artísticas y culturales de la entidad; así

como una plataforma para el desarrollo de talentos locales en el

Estado.

BENEFICIOS:

Fomentar la calidad de vida

de los 180 mil habitantes

mediante su participación y

disfrute del arte y la cultura.

ESTATUS ACTUAL:

Se cuenta con proyecto 

ejecutivo completo.

TIEMPO DE EJECUCIÓN:

12 meses



REGIÓN: SUR-SURESTE

CAMPECHE ςLIBRAMIENTO CHAMPOTÓN

DESCRIPCIÓN:

OBJETIVO DEL PROYECTO:

JUSTIFICACIÓN:

INVERSIÓN:

$ 1,000 MDP

ESTATUS ACTUAL:

El proyecto se encuentra en 

revisión por la Unidad de 

Inversión de la SHCP co

BENEFICIOS:

Reducción del

congestionamiento vehicular

y daño a las calles en la

localidad de Champotón.

Aumentar la seguridad de los usuarios, mejorar las condiciones de

circulación local y optener ahorros en tiempos traslado, elevar la

competitividad de los productos de la region, hacer más eficientes

los intercambios económicos entre el centro y el sureste del país.

Construir el libramiento vehicular en la zona periférica de la ciudad

de Champotón, con una longitud de total de 17.2 kilómetros, en

terreno plano , que constará de dos cuerpos de carril con 12 metros

de ancho de corona, ancho de calzada de 7 metros, con camino tipo

A2, del eje con un total de 6 mts de derecho de vía, un Puente

sobre el río de 160.00 metros y dos entronques que comunicarán la

ruta Champotón ï Escarcega, y la de Ciudad del Carmen ï

Campeche.

El flujo vehicular que provenience de las ciudades de Campeche,

Carmen y Escárcega en ambos sentidos, al pasar por el centro de

la ciudad para continuar su trayectoria hacia la peninsula y

viceversa, ocasiona severos problemas de congestionamiento

vehicular, daño a las calles por el tránsito en gran parte de

camiones, mayores costos de tiempo, combustible y operación a lo

largo de la ruta, estacionamientos laterales en ambos carriles, zona

de comercio irregular.

TIEMPO DE EJECUCIÓN:

24 meses

UBICACIÓN:

La ciudad de Champotón, 

carretera federal MEX 180 y 

MEX 261.



REGIÓN: SUR-SURESTE

CAMPECHE ςLIBRAMIENTO ESCÁRCEGA

DESCRIPCIÓN:

OBJETIVO DEL PROYECTO:

JUSTIFICACIÓN:

INVERSIÓN:

$ 465 MDP

ESTATUS ACTUAL:

Actualmente el proyecto se

encuentra en revisión por la

Unidad de Inversión de la

SHCP

BENEFICIOS:

Reducción del

congestionamiento

vehicular y daño a las

calles en la localidad de

Escárcega.

TIEMPO DE EJECUCIÓN:

18 meses.

UBICACIÓN:

La ciudad de Escárcega,

carretera federal MEX 186 y

MEX 261

Aumentar la seguridad de los usuarios, mejorar las condiciones de

circulación local y obtener ahorros en tiempos de viaje, al contar

con una comunicación de mejores características, que eleve la

competitividad de los productos de la región y permita hacer más

eficiente los intercambios económicos entre el centro y el sureste

del país.

El flujo vehicular que proviene de las ciudades de Campeche,

Carmen, Villahermosa y Chetumal, en ambos sentidos, al pasar

por el centro de la ciudad para continuar su trayectoría hacia la

peninsula y vicevera, ocasiona severos problemas de

congestionamiento vehicular, daño a las calles por el tránsito en

gran parte de transporte pesado, mayores costos de tiempo,

combustible y operación a lo largo de la ruta.

Esta obra consiste en construir el libramiento vehicular en la zona

periférica de la ciudad de Escárcega que corresponde a la ruta

(MEX 186) en el estado de Campeche con una longitud total de

11 kilómetros, que constará de dos cuerpos de carril con 12

metros de ancho de corona, ancho de calzada de 7 metros,

incluye la construcción de 3 entronques a desnivel ñCruzBlancaò,

ñEscárcegaòy ñPiomonteò,así como un PSFFCC y dos pasos

superiores vehiculares.



REGIÓN: SUR-SURESTE

CAMPECHE ςMODERNIZACIÓN DE LA CARRETERA LUBNÁ ςKIKAB ςLAGUNA GRANDE

DESCRIPCIÓN:

Ampliar y modernizar el camino de 7.0 m. a 9.0 m. el

ancho de la corona de la carretera: Lubna ïkikab ï

Laguna Grande, tramo del 0+000 al 86+000, con una

longitud de 86.0 kms.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Se comunican los principales sitios arqueológicos del

estado (Edzná y Calakmul) lo que favorece la afluencia

de visitantes a dichas zonas.

Se facilita el transporte de insumos y productos en la

zona del Valle de Yohaltún que destaca por su

importancia agrícola en el Estado.

JUSTIFICACIÓN:

Esta ampliación y modernización mejorará el

alineamiento vertical y horizontal generando tránsito

inducido a lo largo del camino, permitiendo mayor

confort al usuario y a su vez fomentará el desarrollo

turístico, agrícola, pecuario y comercial de la zona.

INVERSIÓN:

$ 450 MDP

ESTATUS ACTUAL:

Esta obra ya cuenta con proyecto

ejecutivo, el manifiesto de impacto

ambiental y el derecho de vía. Se

encuentra en trámite ante la Unidad de

Inversión de SHCP

BENEFICIOS:

Se reducirán los costos generalizados

de viaje en virtud de que con el

proyecto se alcanzará una velocidad de

90 km/hr, ya que en la actualidad se

puede transitar a 60 km/hr.

TIEMPO DE EJECUCIÓN:

14 meses

UBICACIÓN:

Valle de Yohaltún, municipios de

Campeche, Champotón y Escárcega.



REGIÓN: SUR-SURESTE

CAMPECHE ςDISTRITO DE RIEGO EN EL JUNCAL, MUNICIPIO DE PALIZADA

DESCRIPCIÓN:

OBJETIVO DEL PROYECTO:

JUSTIFICACIÓN:

INVERSIÓN:

$ 580 MDP

ESTATUS ACTUAL:

El estudio de análisis costo -

beneficio se encuentra en

revisión por la CONAGUA

BENEFICIOS:

Incrementar la producción por

hectárea de 1 a 5 toneladas/año

de aceite crudo de palma.

TIEMPO DE EJECUCIÓN:

24 meses

UBICACIÓN:

Municipio de Palizada
Construir obras de infraestructura hidráulica para obtener el

volumen de agua necesaria para la incorporación en una primera

etapa de 7,510 hectáreas físicas, las cuales con el índice de

repetición pueden llegar a 8,907 hectáreas de riego.

Aunque la precipitación pluvial es superior a los 1,700 mm en

promedio anual en el área, es necesario el riego ya que, en la

zona se presenta un sequía intraestival en los meses de Julio y

parte de agosto, meses en los cuales se requerirá de riegos de

auxilio. Marzo y Mayo, son los meses que provocan efectos

negativos en el rendimiento de los cultivos, siendo necesario

contar con un sistema de riego para solventar los déficit hídricos.

Introducir al riego 7,510 has mediante una red de caminos

revestidos, estructuras de control y apoyo, más las obras

electromecánicas en la toma directa sobre el canal principal el

Juncal. Construcción de una planta de bombeo sobre el río

Usumacinta, canal de conducción, planta de rebombeo, canal

principal y una red de canales y drenes, además de las obras

civiles y electromecánicas de subestraciones eléctricas.



REGIÓN: SUR-SURESTE
CAMPECHE ςINFRAESTRUCTURA DE RIEGO, DRENAJE, LINEAS ELECTRICAS, CAMINOS Y ESTRUCTURAS DE 
/w¦/9{ 59[ twh¸9/¢h ά[h{ /I9b9{έΣ Iht9[/I;b  

IMAGEN

IMAGEN

DESCRIPCIÓN:

Se pretende modernizar 10,000 has de agricultura de

temporal incluidas en el proyecto ñLosChenesòy estará

comprendida en 73 unidades de producción, instalando

sistema de riego presurizado por goteo y utilizar los dos ciclos

agrícolas, con la aplicación de paquetes tecnológicos;

incrementando la producción del cultivo de maíz para

satisfacer la demanda municipal, estatal y nacional del grano.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Incorporar 10,000 has al Sistema de riego y eliminar

excedentes de humedad en áreas de mal drenaje así como

la construcción de caminos, estructuras y red de drenaje.

JUSTIFICACIÓN:

Campeche es un estado con potencial agrícola por sus

condiciones climáticas y los tipos de suelo que existen. La

región de los ñChenesòtiene un alto potencial agrícola debido

a su topografía y en la actualidad se destinan a la agricultura

68,444.44 has de las que 95% son de temporal y solo 5% de

riego.

Participarán en el proyecto 19 localidades con mayoría de

población indígena.

INVERSIÓN:

$ 1,136 MDP

ESTATUS ACTUAL:

El estudio de factibilidad se

encuentra en revisión en la

Comisión Nacional del Agua

(CONAGUA) y cuenta con el

estudio de Costo-Beneficio

BENEFICIOS:

Se espera incrementar el

rendimiento promedio a 10 ton/ha.,

beneficiando a 4,500 familias en los

municipios de Campeche y

Hopelchén.

TIEMPO DE EJECUCIÓN:

24 meses

UBICACIÓN:

Municipio de Hopelchén.



REGIÓN: SUR-SURESTE
YUCATÁN ςDISTRIBUIDOR VIAL SALIDA A PROGRESO

DESCRIPCIÓN:

El proyecto consiste en la construcción de un paso

superior vehicular (PSV) en una longitud de 690 m,

tendrá 6 carriles de circulación (3 por sentido).

Permitirá dar flujo continuo y exclusivo al tránsito

vehicular del periférico en Mérida sin interrupción

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Dar continuidad y ofrecer mejores condiciones de

operación al tránsito que circula a través del

periférico de Mérida, mediante la construcción del

distribuidor vial, para lograr mejores velocidades y

tiempos de recorrido para el transporte de carga y

pasajeros de la región.

BENEFICIOS:

ÅHacer más fluido el tránsito vehicular

ÅAumentar las velocidades de operación

ÅReducir los tiempos de recorrido

ÅReducir los costos de operación

ÅOfrecer comodidad y seguridad a los usuarios

ÅDisminuir la posibilidad de accidentes

ÅMejorar los niveles de servicio

ÅReducir la contaminación

INVERSIÓN:

$ 200 MDP

UBICACIÓN:

Kilómetro 32+000 de la carretera Mérida ï

Puerto Progreso (kilómetro 5+400 del

Periférico de Mérida).

TIEMPO DE EJECUCIÓN:

24 meses

JUSTIFICACIÓN:

El Periférico de Mérida se ha convertido en

un elemento esencial en la estructura de

comunicaciones de la Cd. de Mérida, en

Yucatán; en ese sentido, una de las

principales funciones es ofrecer un tránsito

continuo y fluido, condición que no se cumple

en el cruce del Periférico con la Carretera

federal Mérida-Progreso por su reducida

capacidad.

POSIBLE IMPACTO:

Favorece el desarrollo uno de los

corredores regionales de transporte mas

importantes que conecta la península con

en el Golfo de México.



REGIÓN: SUR-SURESTE
YUCATÁN ςPROYECTO FERROVIARIO

DESCRIPCIÓN:

Se construirá una nueva terminal ferroviaria

(Centro de Operaciones Ferroviarias) de 15 ha

consistente en un patio de maniobras y una

terminal intermodal ; así como una conexión de

15.7 km de vía férrea partiendo de Umán hasta la

zona industrial de Huncumá. Se estima un tren al

día en su inicio de operación.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Mejorar la conviviencia urbana ferroviaria en la

Zona Metropolitana de Mérida y reducir los costos

de operación del transporte de carga.

BENEFICIOS:

ÅReducir los costos de transporte de carga

ÅReducir los congestión vehicular en la zona

metropolitana de Mérida

ÅReducir las emisiones de contaminantes

atmosféricos

INVERSIÓN:

Primera etapa: $60 MDP para la construcción de

un nuevo patio de maniobras ferroviario y terminal

intermodal..

En la Vía a Hunucmá se invertirá $170 MDP.

Inversión total: $230 MDP

UBICACIÓN:

Municipios de Umán, Samahil y Hunucmá.

TIEMPO DE EJECUCIÓN:

10 meses

JUSTIFICACIÓN:

En el contexto de una transición a una economía

menos intensiva en energía y mas amigable al

medio ambiente. Se fomenta el uso de formas de

transporte mas eficientes que al mismo tiempo

que reducen las emisiones de contaminantes

atmosféricos reduce los costos de traslado para

las empresas.

POSIBLE IMPACTO:

Favorece la competitividad del estado al tener

opciones de transporte mas eficientes,

particularmente para los insumos y productos que

tiene origen o destino fuera de la península (largo

itinerario). Favoreciendo las cadenas valor a nivel

regional y fomentando el proceso de

reindustrialización en el Sureste.



REGIÓN CENTRO-
OCCIDENTE



REGIÓN: CENTRO - OCCIDENTE
COLIMA ςCONCLUSION DE LA OBRA: AMPLIACION A SEIS CARRILES DE LA AUTOPISTA 
GUADALAJARA-COLIMA-MANZANILLO

DESCRIPCIÓN:

Ampliación de cuatro a seis carriles con concreto asfáltico de la autopista

Guadalajara-Manzanillo en dos tramos: El primero de 76.5 kilómetros que va

de la localidad de Los Asmoles a Manzanillo y el segundo de 6.5 kilómetros

que va de la localidad de Alcaráces a los límites del Estado.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Desarrollar nueva infraestructura para mejorar la conectividad y competitividad

del Estado e impulsar un mayor crecimiento económico en equilibrio con el

medio ambiente. Consolidar la red carretera en el Estado, para mejorar la

competitividad de los sectores prioritarios para el crecimiento económico.

Impulsar el desarrollo de obras carreteras de gran envergadura, con inversión

federal y mediante esquemas de asociación público-privada.

BENEFICIOS:

Integración Y conectividad; el impacto regional se da en dos vertientes: la

primera que es en el sector del movimiento de carga hacia y desde el puerto de

Manzanillo, actualmente la saturación de ésta vía carretera ocasiona tránsito

lento; la segunda impacta directamente al sector turístico que se mueve a lo

largo de esta vía y que padece las consecuencias de la saturación en

determinados periodos y horarios.

INVERSIÓN:

$ 1,968 MDP

UBICACIÓN:

Estado de Colima, México.

COLIMA

MANZANILLO

LIMITE DE ESTADO



REGIÓN: CENTRO - OCCIDENTE
COLIMA ςNUEVO LIBRAMIENTO CARRETERO EN LA CIUDAD DE COLIMA

DESCRIPCIÓN:

Construcción de 24 kilómetros de nuevo libramiento carretero al oriente

de la ciudad de Colima a base de concreto asfáltico y seis carriles de

operación en dos cuerpos de tres por sentido.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Desarrollar nueva infraestructura para mejorar la conectividad y

competitividad del Estado e impulsar un mayor crecimiento económico en

equilibrio con el medio ambiente. Consolidar la red carretera en el

Estado, para mejorar la competitividad de los sectores prioritarios para el

crecimiento económico. Impulsar el desarrollo de obras carreteras de gran

envergadura, con inversión federal y mediante esquemas de asociación

público-privada.

BENEFICIOS:

Productividad y competitividad; el impacto regional se da en dos

vertientes: la primera que es en el sector del movimiento de carga hacia y

desde el puerto de Manzanillo, actualmente su cruce por la zona urbana

genera mezcla de tráficos y lentitud de operación; la segunda impacta

directamente al sector turístico que se mueve a lo largo de esta vía y que

padece las consecuencias de la saturación en determinados periodos y

horarios.

INVERSIÓN:

$ 875 MDP

UBICACIÓN:

Municipio de Colima, Colima.

Entronque Carretera a 
Manzanillo

Entronque Carretera a 
Guadalajara



REGIÓN: CENTRO - OCCIDENTE
COLIMA ςNUEVO LIBRAMIENTO FERROVIARIO EN LA CIUDAD DE COLIMA

DESCRIPCIÓN:

Construcción de 23.5 kilómetros de libramiento ferroviario al sur-sureste de

la ciudad de Colima, libra también al centro de población de Coquimatlán,
Col.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Desarrollar nueva infraestructura para mejorar la conectividad y

competitividad del Estado e impulsar un mayor crecimiento económico en

equilibrio con el medio ambiente. Consolidar la competitividad de

Manzanillo como enclave logístico, mejorando su conectividad ferroviaria.

BENEFICIOS:

Productividad y competitividad; el impacto regional se da en el movimiento

de carga contenerizada principalmente, ya que su paso por zonas urbanas

provoca disminución en la velocidad de operación del ferrocarril, además

de generar riesgos innecesarios a la población en general.

INVERSIÓN:

$1,316 MDP
UBICACIÓN:

Municipio de Colima, Colima.



REGIÓN: CENTRO - OCCIDENTE
NAYARIT ςANDADOR MUELLE TURISTICO DE  MATANCHEN MUNICIPIO DE SAN BLAS

DESCRIPCIÓN:

Construcción de un muelle turístico de 250 mts. hacia el mar 8

metros de ancho y un andador de 2.5 kilómetros de largo en la

Bahía de Matanchén en el Municipio de San Blas, Nay.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Alentar al sector turístico de la zona por medio de la Construcción

de Muelle de geometría plana en forma de cruz con una superficie

total de 2,990.9 mt2 y una base de 152 pilotes, además de 3

Gaviotas de acero sobre este de 355.4 mt2. Esta proyectado

colocar diversos restaurantes sobre el muelle.

BENEFICIOS:

140 mil visitantes al año se beneficiarán con el proyecto.

INVERSIÓN:
$ 139.24 MDP

UBICACIÓN:

Matachén, municipio de San Blas, Nayarit.



REGIÓN: CENTRO - OCCIDENTE
NAYARIT ςCONSTRUCCIÓN Y AMPLIACIÓN DE LA CARRETERA VARAS-SAN BLAS. 

DESCRIPCIÓN:

A través de la conectividad de una moderna carretera panorámica

costera, se busca sumar al desarrollo turístico de la Rivera Nayarit al

puerto de San Blas y a toda la Costa Norte del Estado.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Construir 60.2 km de carretera tipo A 2 de pavimento asfaltico. Con

este proyecto se busca mejorar y modernizar la infraestructura del

estado de Nayarit.

BENEFICIOS:

50,000 beneficiarios directos habitantes del Municipio.

INVERSIÓN:

$ 365 MDP

UBICACIÓN:

Carretera tramo Las Varas ïSan Blas, Nayarit.

SAN BLAS

LAS VARAS

Bahía de 
Matanchén

Punta 
Custodio

Boca de 
Chila



REGIÓN: CENTRO - OCCIDENTE
NAYARIT ςLIBRAMIENTO XALISCO.

DESCRIPCIÓN:

Construcción de una vía para evitar aglomeraciones vehiculares

por la carretera federal número 200 Tepic-Puerto Vallarta,

causadas por los camiones cañeros que circulan por la localidad

de Xalisco, a los ingenios azucareros de Tepic y Francisco I.

Madero .

OBJETIVO DEL PROYECTO:

El proyecto consta de la construcción de una carretera de 7.5 km.

de longitud, con 5 carriles (2 por sentido y 1 inteligente al centro en

concreto hidráulico), 3.5 mts. de ancho por carril, 1.5 mts. de área

verde, además de 2.5 mts. para ciclovía y 2 mts. de banqueta.

BENEFICIOS:

50,000 beneficiarios directos habitantes del Municipio.

INVERSIÓN:

$ 327.0  MDP.

UBICACIÓN:

Carretera Tepic-Puerto Vallarta, Nayarit.



REGIÓN: CENTRO - OCCIDENTE
NAYARIT ςAUTOPISTA TEPIC-COMPOSTELA 

DESCRIPCIÓN:

A través de la conectividad de una moderna autopista, mejorar la

seguridad del viajero, reducir los costos de operación y acortar los

tiempos de traslado de personas y mercancías, dándole un mejor

aprovechamiento y rentabilidad a la Autopista Jala-Compostela-

Pto. Vallarta.

OBJETIVO DEL PROYECTO:

Modernizar la Autopista Tepic-Compostela, de carpeta de concreto

asfaltico, en una longitud de 26 km. con un ancho de 12 mts.

convirtiéndola en carretera tipo A 2, con una superficie de

rodamiento de 7 mts. contando con acotamientos exteriores de 2.50

mts. a cada lado.

INVERSIÓN:
$ 1,305.00 MDP.

UBICACIÓN:

Autopista tramo Tepic-Compostela, Nayarit.


